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Ad. 1, a.

Zakres inwestycji obejmuje:

* Remont nawierzchni drogi gminnej na dhugosci 261.73 m. (od km 14+640.00 do km
1+901.73). Odcinek 2.1

* Remont nawierzchni drogi gminnej na dhugosci 1348.27 m. (od km 14901.73 do km
3+250.00). Odcinek 2.2

* Remont nawierzchni drogi gminnej na dhugosci 574.60 m. (od km 3+250.00 do km
3+824.60). Odcinek 2.3

* Budowa tgcznika éciezki rowerowej od km 0+000,00 do km 0+099,84 i kiadki na
potoku Piekielnik w km 8+327 wraz z umocnieniami skarp potoku Piekielnik brzeg
prawy od km 8+250 do km 8+385 brzeg lewy od km 8+250 do km 8+355. Odcinek
24

* Remontem brodo-przejazdu w/c drogi gminnej (od km0+016.89 do km 0+072.3 7).
Odcinek 2.4

* Montaz bariery drewnianej (urzadzenic bezpieczenstwa ruchu) na dhugosei 9.91 m.
(od km 1+896.63 do km 1+906.54) oraz na dugosci 9.92 m. (od km 3+245.10 do km
3+255.02)

* Remont dwéch przepustow polegajacy na wymianie $cianek czotowych oraz czeéci
przelotowej ~ km 2+697.24 oraz km 3+003.00.

Poczatek trasy rowerowej rozpoczyna si¢ na istniejacej drodze gruntowej znajdujacej sie
w poblizu ulicy Ojca Swi@tego Jana Pawta IT w Czarnym Dunajcu - ten odcinek az do rowéw
odwadniajgcych jest juz zrealizowany i jego realizacja byla oceniana przez RDOS w ramach
procedury inwestycyjnej. Trasa bedaca przedmiotem postepowania stanowi przedtuzenie juz
wykonanego odcinka i biegnie wzdluz rowéw odwadniajgcych, nastepnie wehodzi w obszar
torfowisk orawsko-nowotarskich. Koniec trasy znajduje si¢ w miejscowoéci Odrowaz, gdzie
projektowana $ciezka przebiega nieopodal potoku Piekielnik. Catoéé trasy zaplanowana jest na
1stniejacej drodze ﬁgminnej.

Projektowane przedsiewziecie oznaczone Jako odcinek 2.4 usytuowane jest w obrebie
istniejacego nicuregulowanego brodo-przejazdu. Odcinek facznikowy Sciezki rOWerowej wraz
z ktadka na pot. Piekielnik planowany jest po stronie zachodniej drogi gminne;. Szczegdtowa

lokalizacja obiektéw wedhug rysunku — zatgcznik do uzupelnienia.



W stanie istniejgcym tereny na trasie projektowanej $ciezki w rejonie koryta potoku to
grnty wykorzystywane do celow rolniczych okresowo w czasie wezbran powodziowych
zalewane.

Na terenie inwestycji nie wystepujg sieci uzbrojenia terenu.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Odcinek 2.1 (od km 1+640.00 do km 1+901.73)

Droga/Sciezka: dwukierunkowa
Predkos¢ projektowa: Vp=10-30km/h
Szerokos¢ drogi/sciezki: typowa 3 m
Pochylenie poprzeczne $ciezki: jednostronne
Nawierzchnia §ciezki: ZWirowa
Pochylenie poprzeczne $ciezki: 3%

Odeinek 2.2 (od km 1+901.73 do km 3+250.09)

Droga/Sciezka: dwukierunkowa
Predko$é projektowa: Vp=10-30km/h
Szeroko$é drogi/sciezki: typowa 2 m
Pochylenie poprzeczne $ciezki: Jednostronne
Nawierzchnia $ciezki: Zwirowa
Pochylenie poprzeczne $ciezki- 3%

Odcinek 2.3 (od km 3+250.00 do km 3+820.00)

Droga/Sciczka: dwukierunkowa
Predkos¢ projektowa: Vp=10-30km/h
Szerokosé drogi/éciezki: typowa 3 m
Pochylenie poprzeczne $ciezki: jednostronne
Nawierzchnia $ciezki: bitumiczna
Pochylenie poprzeczne $ciezki: 1%

Odcinek 2.4 §ciezka rowerowa: (od km 0+000.00 do km 0+099.84)
Droga/Sciezka: dwukierunkowa



Predkosé projektowa: Vp=10-30km/h

Szerokosé¢ drogiféciezki: typowa 2 m
Pochylenie poprzeczne $ciezki: jednostronne
Nawierzchnia $ciezki: biturniczna
Pochylenie poprzeczne $ciezki: 2%

Odcinek 2.4: Kladka (w km 8+327.00)

Diugos$é catkowita: 1500 m
Szeroko$¢ catkowita: Bc=3.99m
Kat skrzyzowania osi projektowanego ~ 90°

obiektu z osig przeszkody — potok Piekielnik:

Element nosny: dzwigary stalowe z drewniang konstrukcja
pomostut

Posadowienie: bezposrednie (na podporach w postaci
przyczotkdw)

Szeroko$¢ jezdni na obiekcie: 2.00m

Rodzaje nawierzchni sciezki rowerowej:

Nawierzchnia $ciezki rowerowej zostata zaprojektowana z dwéch rodzajéw materialow.
Pierwszy z nich, to kliniec frakcji 5/8 mm zaklinowany grysem 0/2 mm, natomiast drugi, to
nawierzchni bitumiczna. Skarpy i dno brodo przejazdu zostalo umocnione narzutem

kamiennym.,

Brodo-przejazd:

Brod przejazdowy wykonany bedzie w obrebie planowanych umocniea koryta potoku
Piekielnik w osi istniejace; drogi gminnej. Projektowane umocnienia skarp potoku nie
spowoduja zmiany spadku podhuznego cieku, natomiast poprzecznie bréd wykonany bedzie w
poziomie. Ksztalt brodu po remoncie bedzie odzwierciedlal stan istniejacy, a przedmiotowe
prace spowoduja uregulowanie drogi gminnej w obrebie przejazdu przez koryto potoku. Koryto
potoku w rejonie brodu przejazdowego jest nieuregulowane, posiada niskie skarpy
i niejednolite dno. Lokalny spadek dna potoku wynosi ok. 0,2%. Przeptyw w stanie wody malej
Jest tagodny i spokojny. W przypadku wéd wysokich ich przeplyw odbywat si¢ bedzie po
szerokich terenach zalewowych, obejmujacych dziatki przylegte. Wystepujace wody wysokie

przy gorskim charakterze potoku powoduja w stanie istnigjgeym nieciaglosé drogi — ich



wysokos¢ i predkosé przeplywu nie pozwalajg na przejazd; taki stan rzeczy tak, jak przed

remontem bedzie wystepowat réwniez i po jego przeprowadzeniy.

Kladka:

Konstrukeje nosng kladki zaprojektowano jako jednoprzestows w postaci dzwigaréw IP
530. Dzwigary gléwne steczone 54 za pomocy poprzecznic C 240. Diwigary glowne i
poprzecznice ze stali 18G2A Iub roOwnowaznej. Zabezpieczenie antykorozyjne dzwigarow i
poprzecznic po wyczyszczeniu do Il stopnia czystodci przez piaskowanie w postaci
jednokrotnie warstwa podkladu a nastepnic dwukrotnic warstwa nawierzchniowa, Sruby
mocujace poprzecznice do katownikéw na dzwigarach M20 klasy 8.8. Konstrukcje pomostu
zaprojektowano w postaci drewnianego pomostu z bali drewnianych o gr. min 20 cm do ktorego
zamontowana jest warstwa nawierzchnmi w postaci podwdjnej dyliny drewnianej. Gérna
warstwa dyliny ryflowana poprzecznie w celu uszorstnienia nawierzchni. Bale drewniane
zamontowane do konstrukgji stalowych dzwigaréw gtéwnych.

Kladke zaprojektowano na obcigZenia thamem o wartosci q=4kN/m2, zgodnie w PN-85/S-
10030 ,,0Obiekty mostowe — Obcigzenia”.

Nasypy stref przejsciowych w granicach oddzialywania na konstrukcje i przestrzen
pomigdzy skrzydiami wykonany zostanie z pospéiki zaggszczonej do Is=1.00. Za konstrukcijg
$cianki zaplecze oraz fawg fundamentows wykonany zostanie drenaz wyprowadzony na skarpy
umocenione kamieniem famanym w rejonie przyczotkow.

Nawierzchni¢ jezdni ktadki zaprojektowano w postaci podwdjnej dyliny drewnianej
0 grubosci kazdej z warstw po 5 cm. Gorma warstwa dyliny ryflowana poprzecznie
w celu sprawnego odprowadzenia wody z konstrukcji kiaki oraz poprawiajgca przyczepnosé.

Wzdhuz obustronnej balustrady ~drewnianej projektuje si¢ wykonanie odbojnicy
z belek drewnianych, '

Projekt przewiduje wykonanie na obiekcie balustrady drewnianej o wysoko$ci min. h=1.30
m na krawedziach zewnetrznych pomoste. Odcinki przejsciowe przed i za obicktem bedg
wykonane z barier segmentowych o wysokoéci min. 1.30 m wbijanych w korpusu drogi.

Woda z nawierzchni kladki sprowadzona jest za pomocy spadkéw poprzecznych
1 podhuznych za obiekt mostowy

Dla prawidtowego polaczenia konstrukcji nosne;j ze strefa nasypu zaprojektowano na styku

konstrukeji nosnej z korpusem drogowym szezeling dylatacyjneja w postaci przerwy.

Ustrdj nosny:



Zaprojektowano jednoprzgstows konstrukcje kfadki w postaci 3 dzwigaréw IP 550
w rozstawie ostowym L= 1.06 m z drewniang plyta pomostu stezonych poprzecznicami C 240
rozmieszczonymi w przesle i nad podporami skrajnymi. Rozpictosé podporowa dzwigaréw
glownych Lt= 13.45 m a rozstaw osiowy dzwigaréw Lo=1.06 m. Elementy walcowane ustroju

nosnego (dwuteownikii ceowniki) wykonane sg ze stali konstrukcyjne;j.

Przyczotki:

Projektuje si¢ podpory skrajne kladki w postaci betonowych przyczotkow posadowionych
bezposrednio na ptasko, na podiozu gruntowym ze skrzydtami réwnolegtymi, zawieszonymi,
scianka zapleczng i tawa podlozyskows, na ktérej zostanie oparta konstrukcja przesta kiadki.
Lawe podiozyskowg uksztattowana ze spadkiem 3% w kierunku koryta potoku. Posadowienie
podpdr — bezposrednie na ptasko. Na gzymsach skrzydet podpor nalezy zabetonowaé marki do
zamocowania balustrady.

Zbrojenie gléwne law fundamentowych oraz korpusow przyczotkow pretami o Srednicy
16 mm i 12 mm. Zbrojenic rozdzielcze pretami o $rednicy 12mm. Przyczdlki zaprojektowano
z betonu B35 (C30/37) beton mostowy, zbrojonego sialg ATIIN (BST5008).

Lozyska:

Ustrdj noény oparto na przyczotkach za posrednictwern 6 fozysk usytuowanych pod kazdg
z belek.

Rozwiazania konstrukcyjno- materialowe:

Konstrukcja $ciezki — odcinek 2.1
7 cm nawierzchnia z klifica 5-8 mm zaklinowana grysem (-2 mm
20 cm gorma w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
4/31.5 mm
15 cm geokrata — zasypana materiatem okreslonym przez producenta
geotkanina separacyjno-wzmacniajaca 20/20 kN/m
grunt rodzimy
Konstrukeja $ciezki — odcinek 2.2

7 cm nawierzchnia z klifica 5-8 mm zaklinowana grysem 0-2 mm



15 cm

25 cm

gorna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
4/31.5 mm
geokrata wys. 25 ¢m - zasypka materialem okreslonym przez producenta

geotkanina separacyjno-wzmacniajaca 20/20 kN/m

grunt rodzimy

Konstrukcja $ciezki — odcinek 2.3

4 cm

5 cm

25 cm

25 cm

10 ¢cm

w-wa Scieralna AC 11 S

w-wa wigzgca AC 16 W

géma w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
4/31.5 mm

dolna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
31.5/63 mm

w-wa ochronna z piasku

Konstrukeja $ciezki — odeinek 2.4

4 cm w-wa Scieralna AC 11 S

5cm w-wa wigzgca AC 16 W

15 ¢cm gorna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
4/31.5 mm

- geosiatka do zbrojenia poedbudowy 20/20 kN/m

10cm wyrownanie  kruszywem tamanym stabilizowanym  mechanicznie
4/31,5 mm
grunt rodzimy

Odwodnienie

W ramach inwestycji planuje si¢ odtworzenie row6w drogowych zlokalizowanych wzdhuz

istniejacej drogi gminnej oraz zmiang lokalizacji wylotu rowu drogowego do odbiornika - potok

Piekielnik w km 8+331. Istniejace rowy odwadniajgce wzdhiz drogi gminnej bedy tylko i

wylacznie czyszczone w cely zwigkszenia ich droznodci. Nie przewiduje

si¢ zmiany ich

lokalizacji. Nie przewiduje si¢ przeprowadzenia oczyszczania rowy ani zadnej podobnej

Ingerencji na terenach torfowisk wysokich, gdzie teren pozostanie w stanie nienaruszonym.



Zmiana lokalizacji wylotu rowu drogowego do odbiornika spowodowana jest
koniecznoécig dostosowania rzgdnych do sytuacji w terenie wynikajacych z projektowanego
remontu brodo-przejazdu. Przebudowa wylotu polega¢ bedzie na wykonaniu umocnienia na
ujsciu rowu do potoku Pickielnik narzutem kamiennym. Przebudowa wylotu nie wplyni¢
negatywnie na stan $rodowiska gruntowo-wodnego, prace ograniczone bedg do niezbednego

minimum,

Wykonanie umocnien skarp potoku Pielnik brzeg prawy od km 8+250 do km 8+385 brzeg
lewy od kin 8+250 do km 8+355 oraz wykonanie remontu dna od km 8+260 do km 8+3440.

Sposéb wykonania robét:
Projektuje si¢ umocnienic koryta potoku Piekielnik narzutem kamiennym D>60 c¢m

W sposOb mechaniczny wraz z zaklinowaniem wolnych przestrzeni klificem

Umocnienia na potoku Piekielnik: '

Koniecznod¢ wykonania umocnienia Jest wynikiem prowadzonych uzgodnien z
Matopolskim Zarzadem Melioracji i Urzgdzen wodnych. Skarpy koryta potoku w rejonie brodu
przejazdowego sg nieuregulowane, Posiadaja niskie skarpy i dno umocnione glazami
kamiennymi z licznymi wyrwami. Spadek dna potoku w obrebie planowanej inwestycji wynosi
ok. 0,2%. Przeplyw w stanie wody malej jest tagodny i spokojny. Obecnie w przypadku wod
wysokich ich przeptyw odbywa sig po szerokich terenach zalewowych, obejmujgcych dziatki
przylegle. Wystepujgce wody wysokie przy gorskim charakterze potoku powoduja w stanie
istniejacym niecigglo$¢ drogi — ich wysokos¢ i predkodé przeplywu nie pozwalaja na przejazd;
taki stan rzeczy tak, jak przed remontem bgdzie wystgpowat réwniez po Jego przeprowadzeniu.

Umocnienia koryta potoku Piekielnik wykonane beda na potoku Piekielnik, po obu
stronach istnigjacej drogi gminne;. Projektowana jest konstrukcja umocnien skarp koryta
potoku w postaci ciczkiego narzutu z glazéw kamiennych. Dodatkowo w ramach robét
remontowych zostanie przywrécony picrwotny ksztalt dna potoku, poprzez uzupetnienie
narzutem kamiennym licznych uszkodzen i wyrw w dnie potoku. Projektowane umocnienia nie
spowodujg zmiany spadku podtuznego cieku, nie stworzg zadnych barier fizycznych w nurcie

potoku i nie naruszg naturalnych funkeji potoku.



Warunki wykorzystania terenu w fazie realizaciji przedsiewzigcia;

L

Wszelkie prace w sasiedztwie zidentyfikowanych siedlisk NATURA 2000 {(mtaki
alkaliczne, torfowiska przej$ciowe) prowadzone bedg bez jakicjkolwiek ingerencji w ich
strukture, w tym wyklucza sie mozliwogé przejazdu przez ich teren. W tym celu wykonane
zostanie odpowiednie oznakowanie w terenie.
W frakcie prowadzenia robét ziemnych i budowlanych ograniczona zostanie emisja
niezorganizowana zanieczyszczef pylowych przez utrzymanie w czystosci bezpoérednich
dr6g dojazdowych do placu budowy.
Zastosowane zostang rozwigzania technologiczne i organizacyjne chronigce przed
nadmierng emisjg gazow i pytéw do powieirza oraz emisjg halasu:

— stosowanie wylacznie do prac budowlanych maszyn i urzadzen w dobrym stanie

technicznym,

— ograniczanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym.

— stacjonowaniec maszyn budowlanych poza Obszarem Natura 2000.
Roboty budowlane prowadzone bedg w okresie od 1 lipea do 31 grudnia. Ze wzgledu na
mozliwos¢ bytowania i migracji roznych gatunkéw zwierzat w sasiedztwic planowanych
prac planuje si¢ ograniczyé czas trwania robot budowlanych do godzin od 8.00 do 17.00.
Zapis taki uwzgledniony bedzie w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia,
Roboty dotyczace umocnien koryta potoku prowadzone beda z brzegu bez koniecznosci
wjazdu do koryta potoku.

- Roboty przy wykonaniu brodo-przejazdu wykonywane bedg w spos6b niepowodujacy

nadmiermnego zmetnienia wody. Zaleca si¢ wykonywanie okolo 2 godzinnych przerw
pomigdzy kolejnymi zmetnieniami. Przyktadowy cykl pracy — 2 godziny pracy
powodujgcej zmetnienie wody, nastepnie dwie godziny przerwy na oczyszczenie si¢ wody.
W trakcie prowadzenia prac na potoku nie zaleca si¢ stosowania w razie koniecznodci

grodzi ziemnych, lepszym rozwigzaniem Jest zastosowanie grodzi np. drewnianych.

- Czasowe skladowanie materialow budowlanych odbywaé sie musi w oddaleniu (co

najmniej 50 m) od Potoku, a takze poza terenami siedlisk chronionych oraz terenéw
torfowiskowych. Materiaty winny by¢ zabezpicczone przed wyplukiwaniem.,

Nalezy zapewni¢ na placu budowy dla ekip budowlanych sanitariat bezodptywowy typu
TOL-TOIL.

10. Wytwdreg odpadéw powstajacych w wyniku $wiadczenia ustug w zakresie budowy

przedmiotowego obiektu bedzie podmiot swiadczacy ta ustuge, chyba ze umowa



0 $wiadczenie ustugi stanowila bedzie inaczej.

11. Wytwérea odpadéw powstajgcych w czasie budowy przedsigwziecia jest zobowigzany
postepowaé z nimi w sposéb zgodny z ustawg o odpadach.

12. Gromadzenie tymczasowe odpaddw odbywaé sic musi w oddaleniu (co najmniej 50 m) od
Potoku, a takze poza terenami siedlisk chronionych oraz terenéow torfowiskowych oraz
gromadzone odpady winny byé zabezpieczone przed dostgpem zwierzt.

[3. Nalezy stworzyé warunki do selektywnego skladowania odpadéw, umozliwiajacego
pézniejsze ich wykorzystanie,

14. Teren nie znajduje si¢ w obszarze obj¢tym nadzorem archeologicznym.

I5. Podczas realizacji inwestycji nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami BHP, prawa
budowlanego i ochrony $rodowiska. W szczegllnosci zabezpieczenia wymagajg wykopy,

pozostawiony sprzet techniczny oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych.

Warunki wykorzystania terenu w fazie eksploatacii przedsiewziecia:

1. Od Strony miejscowoséci Odrowaz przed potokiem Pickielnik (km 3+250) zamontowany
zostanie znak zakazu ruchu dla pojazdéw mechanicznych w tym motorowerow, motocykli
1 quaddw, z wytaczeniem whascicieli i uzytkownikow dziatek. Zakaz ten zostal
wprowadzony na juz wykonanym szlaku od strony miejscowosci Czarny Dunajec (Droga
»Dyscycyna”).

2. Ze wzgledu na mozliwe wyslepowanie cietrzewia w sgsiedztwie Sciezki, kierujgc sie
zasadg przezornosci, planuje sie wprowadzenie zakazu ruchu rowerowego na planowanej

sciezce w terminie od 1 stycznia do 30 czerwca przed godzing 10.00 oraz po sodzinie

18.00. Zakaz ten zostat wprowadzony na juz wykonanym szlaku od strony migjscowosci
Czarny Dunajec (Droga »Dyscycyna™), dodatkowy znak zostanie zamieszczony od Strony
migjscowosci Odrowaz, na granicy obszaru NATURA 2000.

3. Oprocz oznakowania zainstalowane zostang stale bariery bedace fizycznym
zabezpieczeniem przed wijazdem pojazdow mechanicznych w km 34250 pomigdzy
odcinkiem 2.3 a 2.2 oraz w km 14901 pomigdzy odcinkiem 2.1 a 2.2, Trasa nie bedzie
wiec miata charakteru przelotowego dla pojazdow mechanicznych. Obecnie w $ladzic
planowanej Sciezki mozliwe 8 przejazdy motocykli lub quadéw. Bariery beda umozliwiaé
przejscie rowerzystow. Rysunek techniczny zabezpieczenia znajduje si¢ w zalaczeniu do
raportu, lokalizacja barier przedstawiono na zalgczniku graficznym do niniejszego

uzupehienia.
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4. Po realizacji planowanego przedsigwzigeia planuje si¢  wprowadzié monitoring
wykorzystania $ciezki rowerowej dotyczacy glownie stosowania si¢ rowerzystéw do
obowigzujgcych zakazéw. Wyniki monitoringu mogg pozwolié¢ na wprowadzenie korekty
ograniczenia czasu Korzystania ze $ciezki rowerowej lub poprawe czytelnodci i ilogci
wprowadzonego oznakowania. Prowadzenie monitoringu planowane jest na okres 3 lat w
terminie luty-czerwiec. Kontrole prowadzone beda w okoto 2 do 3 tygodniowych

odstepach czasu.

Majac na uwadze zastosowane rozwiazania i warunki przedsigwzigcia trasa nie wplynie
na warunki przyrodnicze w sasiedztwie drogi, ktadki i brodu. Ruch pojazdow rolniczych
ulegnie pewneriu usprawnieniu, pojawi si¢ ruch rowerowy o niewielkim natgzeniu, nieco
wzmozony w okresach $wiatecznych, weekendowych, w czasie dobrej pogody.

Trasa rowerowa bedzie spetniaé funkejg Sciezki edukacyjne;j, stad przewiduje sie tablice
edukacyjne na jej przebiegu. Bedg pelni¢ rol¢ informacyjng o siedliskach zwigzanych z
torfowiskami, ktdre w dotychczasowych projektach Gminy, na dotychczas wykonanych
tablicach przy sciezkach nic byky eksponowane (gérskie mlaki alkaliczne, torfowiska

przejsciowe).

Ad. 1. b.

Inwestor nie jest zainteresowany realizacjg wariantu polegajgeego na rezygnacji z
nawierzchni asfaltowej w obszarach Natura 2000, Nawierzchnia asfaltowa planowana jest na
nastgpujacych odcinkach:

. Odcinek 2.3 od km 3+250.00 do km 3+820.00

. Odcinek 2.4 od km 0+000.00 do km 0+099.84

Decyzja o wykonaniu tych odcinkéw z nawierzchnig bitumiczng podyktowana jest
potrzeby dostosowania drogi dla poruszania sie sprzgtu rolniczego. Obcigzenie ruchem tych
odeinkow jest obecnie znaczne, poniewaz dziatki w sasiedztwie tego odcinka drogi sa w
zdecydowane] wigkszosci w daisiym ciggu uzytkowane, dlatego nawierzchnia utwardzona
kruszywem nie bylaby wystarczajgco trwala i wymagala by czestych napraw. Dodatkowym
zagrozeniem jest rozjezdzanie terenu przez maszyny, ktore bedq probowaty ominaé fragmenty

0 uszkodzonej nawierzchni. Wykonanie nawierzchni asfaltowej zostanie ograniczone jedynie
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do niewielkiego odcinka biegngcego od miejscowosci Odrowaz. Odcinek ten zakoficzony
zostanle barierg umozliwiajacy przejazd jedynie rowerzystom. Zastosowanie bariery
wyeliminuje mozliwo$é wiazdu sprzgtem mechanicznym na dalszy odcinek $ciezki rowerowe;j
co wyeliminuje mozliwosé wystapienia negatywnego wplywu na cenne siedliska i gatunki,
dla ochrony ktérych wyznaczono obszar Natura 2000. Wykonanie nawierzchni bitumicznej na
tym odcinku zamiast nawierzchni nie zmieni warunkéw Srodowiskowych w terenie, w
szezegblnosei jak wskazano wyzej brak jest zagrozenia polegajacego na wzmozeniu ruchu

pojazdow.

Ad. 1. c.

Pozostale inwestycje polegajace na budowie sciezck rowerowych, remontach i budowie
drog gminnych realizowane lub zrealizowane w obrebie obszaru Natura 2000 PLH120016 oraz
PLB120007 lub w ich sgsiedztwie na terenie gminy Czamy Dunajec to:

. Budowa Sciezki rowerowej na terenic Gminy Czarny Dunajec, odc. Stare Bystre ~
Chochotéw (Sucha Hora) po Istniejgcym nasypie kolejowym w granicach dziatki
kolejowej wraz z trasami fgczacymi  $ciezke z micjscowosciami Chochotéw
1 Koniowka.

° Remont drogi gminnej ,,DW958 — Dysycyno” w km 0+000 dp 14640 o dlugoéci 1,64
km, szer. 3,5 m bez podwyzszania klasy drogi w granicach istniejgcej drogi bez
wkraczania poza jej pas drogowy w miejscowosci Czarny Dunajec z przeznaczeniem
na sciezke rowerows.

® - Remont drogi gminnej ,,DW957 — Droga Cmentarz” w km 0+270 do 1+090 o dhugosci
0,82 km, szer. 3,5 m bez podwyzszania klasy drogi w granicach istniejgeej drogi bez
wkraczania poza jej pas drogowy w migjscowosci Czarny Dunajec z przeznaczeniem
na sciezke rowerowa.

. Remont drég gminnych z przeznaczeniem na szlak ~Petla Puscizn Czarnodunajeckich”
Urzad Gminy Czarny Dunajec prowadzi zadanie pn. ,,Monitoring ruchy turystycznego

na terenie Gminy Czarny Dunajec” oraz »Monitoring stanu populacji cietrzewia na terenie

Gminy Czarny Dunajec”. Przeprowadzeniem monitoringéw zajmuje sic Pan Wiodzimicrz

Cichocki, doswiadezony ornitolog. Monitoringiem objete sg $ciezki rowerowe znajdujace sie

na obszarze Natura 2000 Torfowiska Orawsko — Nowotarskie. Corocznie do Urzedu Gminy

wplywaja sprawozdania z wymienionych monitoringéw. Urzad przesyla te sprawozdania do

Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie.
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Dotychezasowe obserwacje terenu wskazuja na kumulacje ruchu rOWETOWego w
‘miesigcach czerwiec, lipiec oraz sierpien. Znaczny ruch odnotowany jest takze w maju oraz,
wrzesniu, ale na jego skalg maja duzy wptyw warunki pogodowe — ograniczona ilo$¢ dni
stonecznych i cieplych determinuje skale ruchu turystycznego.

Do tej pory nie zaobserwowano negatywnych skutkéw spowodowanych ruchem
rowerowym na terenach sasiadujacych ze $ciezka rowerowy. Ruch rowerzystéw w rejonie
tokowisk rozpoczyna si¢ dopiero znacznie po godzinie 9.00 rano, kiedy to koficzylo si¢ granie
na tokowiskach cietrzewi.

Obserwacje w terenie oraz wyniki z prowadzonych monitoringéw wskazuja na wioski,
ze rowerzysci sa zdyscyplinowang i kulturalng grupg turystow, zachowuja porzadek i
przestrzegajg zaleconych zasad korzystania ze $ciezki.

Nalezy zakladaé, ze na $ciezce objetej niniejszym Raportem ruch TOWerowy nie osiagnie
intensywnosci zblizonej chociazby do tej jaka wystepuje na Szlaku wokdt Tatr. Trasa jest
mnigj atrakcyjna widokowo, wieksza czgs¢ nawierzchni wykonana zostanie z kruszywa co
réwniez zmnicjsza jej atrakcyjno$é, natomiast odcinek asfaltowy ma charakter , $lepej trasy”.

Ponadto w sgsiedztwie planowanej do wykonania trasy (rejon Puscizny Rekowianskiej)
brak jest innych $ciezek o podobnym charakterze (réwniez brak Jest projektow w tym
zakresie), a zatem wykluczyé nalezy Jakakolwiek kumulacje oddziatywania ZWiazanego z
ruchem rowerowym. Istnicjaca trasa Petli Puscizn Czamodunajeckich przebiega w znacznym
oddaleniu, rownolegle do drogi wojewodzkiej 957, nie zbliza sie do siedlisk i miejsc
wystgpowania gatunkéw chronionych w obszarze Natura 2000. Rowniez na tej trasie

obowigzuje zakaz ruchu, o ktérym mowa powyzZej.

Ad. 2,

Mapy zatgczone do niniejszego uzupelienia.
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